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{da citare neua cornspondenza)

OGGEF rO: tnterrogaz;one a!la G!unta comunale in mento a “Rumori e vibrazioni provocati dal
transito dei treni merci”, ai. sensi dell art. 26, co. Il, lett. F, del Regoiamento del
Decentramento E!emen’u di risposta.
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in nfenmento ai{'mterrogazlone dl cui aloggetto si fomiscono i seguenti
elementi di r;sposta condivisi con IAssessore Marchesi.

. LAmmtmstrazmne comunale " riguardo  al tema  oggetto
dell’ nterrogazmne ha ritenuto oppor’:uno raccogitere le numerose segnalazmni delie
CII'COSCI'IZ!OI‘!I interessate, del consiglieri- comunali oltre che dei privati cittadini, e
affrontare in maniera organica !e problematiche sollevate, nferend091 in part;coiare
alla rumor031ta dei treni merci, "alle vibrazioni prodotte dal passaggio deghi stessi
oltre che dalle tmpattanti emissioni in .atmosfera da ricondurré ai tempi di
'accenszone dei locomotori, al posuzmnamento degli stessi per !’effettuazlone delle

perazmm di-riscaldamento e collaudo. '

Lo scrivente Servizio ha proweduto ad inoftrare una relazione alla
qunta comunaie con la proposta di attivazione di un tavolo di lavoro che comvoiga
oltre che la stessa Ammlnlstrazzane (Servszm Ambiente e Urbams’uca) anche
Azienda Provmclaie per j Servm Sanitari, l’Agenma Provinciale per la Proteznone .

' deli’Ambiente e la PAT (Servizio infrastrutture).
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. La -Giunta ha co'nc'fivisq la proposta dando mandato allo scrivente
Ser\nzso di attwarsi ‘in merito.

Durante Fincontro & problematlca e stata affrontata sotto i vari aspeﬁi

normativo, sanitario e di prospettiva futura anche m reiaztone alle |potest dl
swiuppofmod:ﬂca delle linee ferroviarie. .

In tale contesto i partecipahtx al tavolo dl comune accordo hanno deciso
di predisporre un documento da ;noltrare alla Giunta comunale la quale, dopo averlo
fatto proprio, ne condivida il contenuto con PAssessore Provinciale di riferimento.

‘ ‘L'obisttivo & quello di formulare una proposta di, accordo con Trenitalia
che preveda sia 1nterven’tl gestionali che 'effetiuazione delle valutaz:om di ;mpatto
acustico generato dalle mfrastmtture ferroviarie. .

Il documento che si‘allega in copia, & stato esaminato, nella seduta del

26 ottobre scorso, dalla Giunta comunale che ha deciso di condlwdere i coptenuti .~

dello stesso e dare mandato alfAssessore Marches! di confrontarsi con TAssessore
Provinciale di m‘enmento al fine di formulare proposte di accorde con Trenitalia che
comprendano sia le ipotest di intervento contenute ne! documento del tavoio che

eventuali modtﬁche alie templs’uche di reai;zzazlone del Piano progeito proposto da
RF. . :
- Sara cura dei[a scriventé tenere informata 1a‘Circoscrizic5he In inditizzo
in mérito ad eventuali nuovi elementi. '




- Servizio Amblente

Ufficio Ecolegia Urhana

ia Ghlais, 58 ~ 38122 TRENTO

tef. 0461/884935

fax 04611884940

e-mak: uﬂicioﬁecofbgiaurbana@comuué.ﬁirﬂoﬁ

COMUNE DITRENTO

OGGE! IO " decumento del tavolo di lavoro di data 07/04i2009 avenie ad oggetio “disagi alla '
popolazione causati da traffico ferroviario”.

Al tavolo di lavoro sono rappresentlate FAgenzia Provinciale per Ia
Protezione deEI’Ambtente U 0. Tutela dell'aria e agenti fisici, I'Azienda Provinciale
per i Servizi Samtan —~ U.0. Prevenzione Ambientale, la P.AT. - Servizio
Infrastrutture e il Comune di Trento — Servizi Ambiente ed Urbamstlca :

" Si prende atto delle segnalazion pervenute al Servizio Ambiente sia da .
privati cittadini che dalla Circoscrizione Centro storico nonché da interrogazioni efo
ordini del giorno di consiglieri comunali.

Le segnalazioni nguardano in primo Iuogo le iunghe soste dei locomatori
diesel, causa di rumore e di emissioni in atmosfera, ottre che il passaggio, ad
elevata ve!ocrta, dei treni che non si fermano’in staz&one in partlcolare treni merci.
| Dt tali segnalazioni & stata’ informata la Giunta coemunale cha, con
concluso 1i. 796 di data 10- novembre 2008, ha |ncar|cato il Serv&zio Amblente di
attivare il presente Tavolo di lavoro con Pobiettivo di anahzzare Ie problematlche di
cui sopra individuando Ipotesi di intervento per contenere i disagi.

- Si prende atto che: o _

i tempi prolungati di permanenza dei locomotori, con motore acceso
presso la stazione elo Fex Scalo Filzi, sono da ncondun‘e alla necesszta per g
stessi di avere ]a finea delia Valsugana libera; infatti i locomotori ad ahmen’sazmne

' diesel sono utilizzati per il trasporto. del materiale da e per le Acciaierte di Borgo.
Inoltre, nonostante molte attivita siano state trasferite al Auovo scalo di Roncafort, il
ricovero mezzl ed il-riforimento carburante degii stessi &'ancora localizzato presso
Pex Scalo Fitzi; o '

le barriere acustiche si sono dimostrate molto costase e per questo non
vengono posmonate in prossimitd della stazione e dell'ex scalo F:IZ|, anche in

prospettwa delta nuova progettazaone di tali aree che ad oggi non & ancora def ruta.
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Sarebbe |poiazzabiie lintervento deila P.A.T. per Facquisto di nuovi treni
diesel meno inquinantt ma molto costosi; in alternativa si potrebbe operare .
leletirificazione della Valsugané che corﬁunque presenta non pochi problemi tecnici
considerata la. “conformazione’ deila linea. Realisticamente appare peréorribile la
fchiesta a Trenitalia di uniformare, se possibile, il traffico sulla tratta della
Valsugana con gli orari delta linea Verona - Brennero, in modo tale da evitare lo
stazionamente dei locomotor dtese! sui binari in attesa della linea fibera.

Si riconosce come il prob!ema sia fondamentaimente legato al fatto che
mentfe la gestione di entrambe le aree interessate dalle movimentazioni (Scalo &
Stazsone Ferroviaria) non & ‘mai cambiata dal punto di vista urbanistico &
comp]etamente mutata larea residenziale circostante con conseguente aumento .
delle persone interessate dai potenziali disturbi. Tutta ia movimentazione avviene
con locomototi dieséi ma questo non avviene solo allo scalo di Trento ma in-tutti gli
_ scall taliant: i problema qui & che le infrastrutture ferroviarie sono nel cuore della
. cittA. Fino al. 1998 non & mai stato possibile dare préscrizioni alle Ferrovie, in
materia di disturbo causato p.es. dal rumore dei convogli, in quanto non esisteva
una hormativa dedicata. La realizzazione del nuovo scalo a Roncafort, vista come
poésibiie risoluzione di tali problemi, in reé!té non ha soddisfatto a pieno le
aspeftative perché a{cune'operézioni sono comungue rimaste all'ex scalo Filzl ed in
_prossimite‘l della Stazione FS. Inoltre sembra che il nuovo scalo provochi disturbi in
"quanto sono pervenute alcune lamentele anche-da Roncafort.

Dal punto di vista nermativo, nel 1998 & stato emanato il D.P.R. 18
novembre 1988, n. 459 recante “Regofamento recante norme ‘di “esecuzione
delrarticolo 11 della legge 26 ottobre 1995, n. 447, in materia di inquinamento
acustico derivante da fraffico ferroviario®, il quale defi nisce i valori limite di
rumorosita cui sono soggette le lnfrastrutture ferroviarie, compresi anche gli scali.
Ma & con Pemanazione del D.M. 29 novembre 2000 recanie “Cnter: per la
predisposizione, da parte defle societa e degli enti gestori déi servizi pubbhm di
traspoﬁo o delle relative infrastrutture, dei pian;’ degli interventi di confeniniento e
abbattimento del m}nore”'che viene imposio al ges{bré Pobbiigo di valutare le
emissioni sonore prodotte dallinfrastruttura e, qualora sia riscontrato il superamento
delle soglie limite, di predtsporre un idorneo piano di isanamento acustico. A tal fine,
& necessario appurare se {'ente FS abbia 0 meno valutato nello studio di |mpatto
acustico della linea ferroviaria del Brennero anche il contributo” prodotto dalla
mowmentazicne dei casri allinterno delfarea dellex-scalo Filzi, nonché -delle
operazioni che vengono svolte all'interno della stazione ferroviaria per il ricovero e
movimentazione dei locomotori diesel. Cid considerato, potrebbe essere avanzata

Mipotesi di un accordo tra P.AT. e Trenitalia finalizzato alleffetiuazione delle




valutazioni di cui sopra non nelottica di un cor;trollo sul rispetio della normativa
“(limitl) ma con l"obiettivo di fnigiiorare la vivibilita delle aree urbane limitrofe agjii scali
anche paventando intervent] diretti da parte dei:la PAT. _ _
_ Dailanalisi degli aspetti sanitari emerge come, in questo caso specifico,
ron vi siano evidenze per paventare un problema di salute pubblica, ricordando
inoltre che le specifiche leggi di seftore in materia ambientale hanno fatto propri
limiti e concetti di tutela della salute Umana, E' ritenuto pertanto che la ttela
sanitaria sia gid attuata altraverso le leggi in materia di acustica efo di tutela dei{a
qualita delfaria. Si ‘auspica comunque Pattivazione di un percoréé di miglioramento
della qualita della vita nelle zone limitrofe a tali strutture viarie.

Si. ritiene inaltre che u_n"u!teriore significativa problematica, sempre nel
contesto ferroviario,‘sia rappresentata dal passaggib, ad elevata velocita, dei trent
che non si fermano in stazioné. in particolare treni merci, causa oltre che di rumore
anche di vibrazioni. Da non dimenticaré inaltre Iimpatto acustico derivante dalle
.operazioni che si svolgono nello scalo intermodale di Roncafort (passaggio gomma
— rotaia) che ha comportato he;gjli ,_s’cors'i anni la realizzazione di una barriera
acustica di notevoli dimen_sioﬁi a protezione dell'abitato, o

Tutto ¢l premesso si conviene sulla necessita, di inoltrare il présente
dacumento alla Giunta comunale che, dopo averlo fatto praprio, ne condivida |
_contenuti con I'Assessare Provinciale di riferimento con Fobiettivo di formiare una -
proposta di accordo con Trenitalila che preveda sia interventi gestionéli {ad esetnpio
Ia razionalizzazione délle partenze dei treni perfe dalla Valsugana, lo spostamento
del rifornimente e rimessa dei Iocomotori), che Teffettuazione della valutazione
dellimpatto acustico generato dalle infrastrutture in base alla quale la P.AT. possa
ipotizzare interventi  che potrebbero renders necessari/auspicabili ‘per un
'rﬁig[ioramento delta vivibilita delie aree urbane limitrofe agli scali,




